
ELECTRIC ROAD SYSTEMS
Moins de batterie, plus de rayon d’action

Présentation du 16/01/2023 – cercle des transports



CHALLENGES DES BATTERIES ÉLECTRIQUES

Mine de lithium (Beauvoir, France)

Opérationnels Environnementaux

Source: Agence Internationale de l’Energie, 

2021
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Catenaires Rail conductif Induction

Compatibles avec plusieurs catégories de 

véhicules



FORT POTENTIEL ENVIRONNEMENTAL (émissions de CO2 et économies de 
matières)

Source: Ministère des Transports, 2021

36 Mds € pour 9000 km d’ici 2035- 64% CO2 vs. « Electrique & grosses batteries »

- 1,7 Mt de matières premières (lithium, nickel, 

cobalt) sur 20 ans vs. « Electrique & grosses 

batteries »

-64%

-86%

https://www.ecologie.gouv.fr/lautoroute-electrique


QUE FAIT ON CHEZ VINCI AUTOROUTES?

AVEC LA PARTICIPATION DE: 

PARTENAIRES: 
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o Les transporteurs routiers confient leurs remorques 
à un service assuré par des tracteurs décarbonés sur 
une portion d’autoroute de plusieurs centaines de 
kilomètres

o La prise en charge des remorques par le service 
s’effectue au niveau de plateformes d’échange 
implantées sur le réseau autoroutier ou à sa 
proximité directe

→ Ce service permettrait transitoirement d’accélérer la 
décarbonation du transport de marchandises en 
anticipation de la bascule des flottes

COMMENT DÉPLOYER DES PREMIERS TRONÇONS D’ERS ?

Le concept de « couloir de décarbonation »
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