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Les partenaires



Projet collaboratif 100% français avec 5 partenaires 

 ATMB (ent repr i se  «  chef fe  de f i le  » )  :

 Concessionnaire autoroutier, mettant à disposition le site sur route ouverte et réaliser des travaux 
d’infrastructure. ATMB se chargera de faire circuler les véhicules sur l’infrastructure.

 PRONERGY :

 Equipementier en électronique de puissance embarqué, avec une expertise en contrôle commande

 GREENMOT :

 Ingénierie véhicule, expert en rétrofit véhicules industriels (Poids lourds et Autocars)

 Univers i té  Gus tave E i f fe l  :

 Actions de recherche sur l’intégration du rail dans la chaussée et l’étude de son comportement, 
l’optimisation énergétique du système, le jumeau numérique, l’adhérence, les émissions sonores, 
l’acceptabilité pour les usagers et la réalisation de la piste d’essais en phase 1 

Als tom :  

 Fournisseur du système de route électrique; Expert en système d’alimentation électrique
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Le pro je t  eRoadMontBlanc a  é té  labé l isé  par :

 CARA : Pôle de compétitivité transport Auvergne-Rhône-Alpes

 INDURA : Cluster sur les infrastructures en Auvergne-Rhône-Alpes



Le Système de 
route électrique



Système d’alimentation électrique par le sol (par contact)
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Le projet 
eRoadMontBlanc



Le projet eRoadMontBlanc : objectifs
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 GT1 (Reco 4) : “Engager au plus vite les actions pour amener la 
solution rail -à fort potentiel- à un TRL de 6-7 avant fin 2023”

 GT2 (Reco 4) : “La solution par conduction au sol semble plus adaptée 
aux différentes exigences, dans l’état de l’art actuel :

 pour son interopérabilité (tous types de véhicules),

 pour sa moindre intrusivité en exploitation,

 pour ses impacts plus réduits sur la sécurité routière,

 pour une durabilité a priori plus longue, notamment face aux phénomènes 
climatiques extrêmes et à des trafics intenses.”

 GT2 (Reco 5) : “Expérimenter sur route ouverte et à échelle 1 (sur 
plusieurs km) la solution d'alimentation par le sol (APS) pour lever les 
derniers verrous identifiés.”

 Répondre aux recommandations des rapports DGITM :



Le projet eRoadMontBlanc : objectifs
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 Intégrat ion dans la  chaussée

 Captat ion de l ’énergie en dynamique

 Adhérence sur la  p iste ERS

 Compatibi l i té  avec la  viabi l i té  h ivernale



Le projet eRoadMontBlanc : déroulement du projet
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2023/2024 2025 à 2027



Le projet eRoadMontBlanc : la phase 1
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 La p is te d ’essai

 Les act iv i tés

 R&D sur  l es  composants  de  l ’ i n f ras t ruc ture  :  comp lémen ts  e t  op t im isa t ions

 R&D sur  l es  composants  embarqués  :  déve loppemen t  des  du  cap teu r  de  cou ran t  r é t r ac tab le ,  
des  ca l cu la teu rs ,  s ys tème  de  dé tec t i on  d ’ obs tac l e ,  éme t teu r - r écep teu r  r ad io

 Déve loppement  d ’un  jumeau  numér ique  pou r  a i de r  à  l a  m i se  en  p l ace ,  à  l a  l ’ e xp lo i ta t i on  e t  à  
l a  ma in tenance  de  l ’ERS

 Véhicu les  ERS :  équ ipe r  1  VUL  e t  PL  44 t

 Const ruc t ion  de  l a  p is te  d ’essa i  :  p i s t e  de  460m avec  l a  même  con f igu ra t i on  que  su r  au to rou te

 Va l ida t ion  du  sys tème  :  de  sa  sécu r i t é ,  son  f onc t i onne l  e t  ses  pe r f o rmances  don t  t r ans fe r t  de  
pu i ssance  j usqu ’à  500kW  pou r  l e  PL



Le projet eRoadMontBlanc : la phase 2
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 La sect ion ERS

 Les act iv i tés

 R&D :  pou r  de  f u tu res  amé l i o ra t ions

 Véhicu les  ERS :  équ ipe r  2  véh i cu les  supp lémen ta i r es ,  1  VUL  e t  au toca r

 Const ruc t ion  de  l a  sec t ion  ERS :  1 km dans  une  pen te  à  4 % avec  ouvrages  d ’ a r t

 Explo i ta t ion  de  l a  sec t ions  ERS :  a vec  3  véh i cu les  (VUL ,  au toca r ,  PL  4 4 t )  pouvan t  passe r  de  

nombreuses  f o i s  pa r  j ou r  su r  l a  sec t ion  ERS;   ges t ion  de  l a  ma in tenance  des  véh i cu les  e t  de  

l ’ i n f ras t ruc tu res ;  Co l l ec te  e t  d i s sém ina t ion  des  r ésu l ta t s



Conclusion



Synthèse des objectifs du projet eRoadMontBlanc
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 Résultats attendus:

 Réalisation 1ère route électrique permanente

 1ère exploitation avec 3 types de véhicule (PL, autocar, 
VUL)

 1ère route électrique avec plus de 100 passages par jour

 Cumuler près de 50 000km parcourus en mode ERS

 1ère route électrique en montagne avec une pente de 4%

Transfert de puissance jusqu’à 500kW pour le PL

 Confirmer la compatibilité avec la viabilité hivernale dans 

un environnement critique



MERCI




